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1. NOTE GÉNÉRALE: LE PROJET

1.1 Contexte et enjeux

La Place Beekkant est un espace typique de la 
ville contemporaine. En tant qu’espace public, il 
est le résultat de transformations fortes de la ville 
de Bruxelles ces dernières décennies. 
Sur le tracé artisanal et industriel de la gare de 
l’Ouest se sont installés un ensemble de tours  de 
logements sociaux, dont font partie les deux tours 
Maechtens (logement molenbeekois) délimitant le 
site au nord. Plus tard, le métro est venu doubler 
les lignes ferroviaires, puis la gare de l’Ouest est 
devenue une friche. Le parking au pied des tours 
a été postérieurement réaménagé en parc de 
quartier. 

Aujourd’hui, l’Infrabel Academy s’est implantée 
au sud du site, et demain, le masterplan Delhaize 
ou encore la rénovation des tours Maechtens 
s’ajouteront aux mutations en cours. Alors que ces 
diverses transformations se sont succédées sans 
vision d’ensemble, deux documents apportent 
aujourd’hui une cohérence aux différentes 
opérations urbaines en cours, le PAD Gare de 
l’Ouest et le CRU3 Gare de l’Ouest (Molenbeek / 
Anderlecht). 
Dans ce cadre, la station Beekkant et la place 
associée vont devenir le lieu pivot entre les 
différentes interventions prévues : le nouveau parc 
de l’Ouest, les deux passerelles au-dessus des 
voies, la rénovation et extension de la station de 
métro ainsi que l’extension et la redéfinition de la 
rue Dubois- Thorn.

Le projet de réaménagement des espaces publics 
autour de la station Beekkant est ainsi l’occasion 
de (re)construire une continuité des sols pour 
rendre la ville confortable et accessible à tous. 
Les demandes et attentes des habitants et 
usagers sur ces espaces sont fortes et diverses 
et ont été intégrées au mieux dans le projet. Le 
projet est aussi l’occasion de conférer un statut 
métropolitain à cet espace, pour l’inscrire dans 
un système de parcs et d’espaces publics à plus 
large échelle.

Photo aérienne bruciel 1971

Photo aérienne bruciel 1977

Territoire projet_contexte urbain
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Continuités urbaines 
Le projet s’appuie sur l’axe de la rue Dubois-
Thorn et son prolongement, lien privilégié entre 
la gare de l’Ouest et le parc de l’Ouest. La rue 
se dédouble autour de la station de métro et de 
son extension et se raccorde à une plateforme 
multimodale : le parvis de la station Beekkant, 
à l’articulation avec la future passerelle vers 
l’avant parc. Les grands flux piétons se rejoignent 
naturellement au centre du parvis, vers une 
rampe et un emmarchement doux accompagnant 
la traversée sécurisée vers la partie plus 
massivement plantée du projet : le jardin 
Beekkant.

Continuités vertes
La place Beekkant est en continuité avec le futur 
system-park molenbeekois. C’est le lien entre d’un 
côté des voies de chemin de fer, le Parc Albert et 
le parc Marie José, le parc des Muses et le futur 
développement autour du site Delhaize, et de 
l’autre côté, le parc de l’Ouest et la piste cyclable 
C28. C’est un espace de transition, entre forte 
intensité urbaine (la station de métro) et espaces 
verts de proximité (jardins des tours du logement 
molenbeekois).
Aujourd’hui très scindé (planté côté jardin et 
uniquement minéral côté métro), le projet propose 
d’étendre les continuités vertes jusqu’aux voies, 
avec une progression d’espaces plantés de nature 
différente, permettant cette transition d’usages. 
Ce gradient de plantation permet de trouver des 
continuités vertes à l’échelle du quartier comme 
de la métropole.

Trois grands lieux, trois grands paysages 
articulent cette nouvelle place Beekkant : la plate-
forme, le jardin Beekkant, le jardin salon. 

- La plateforme Beekkant : un parvis activé
Ce premier lieu est le parvis piéton de la station 
de métro, en continuité avec la rue Dubois-Thorn. 
Il remplace l’actuelle gare de bus en asphalte. 
Ce parvis très actif, dissocié des voitures et des 
bus, est aménagé sur la dalle de métro (sur 
un remblai de moins d’un mètre d’épaisseur). 
Des aménagements ludiques et sportifs offrent 
des usages variés, en lien direct avec la future 

passerelle. On y trouve un terrain de sports, des 
jeux pour enfants d’âges variés, des bancs, des 
luminaires, des stationnement vélos et un auvent 
pour s’abriter de la pluie et du soleil. C’est un 
grand espace au sol unitaire densément planté 
de petits sujets, dont les fosses de plantation 
s’appuient sur la trame structurelle de la dalle. 
Toutes les eaux de ruissellements sont récoltées 
dans les noues en bordure du chemin de fer, ou 
dans les noues du jardin.

- Le jardin Beekkant : un tapis vert jusqu’aux tours
En continuité de la rue Dubois-Thorn s’étend ce 
grand jardin ouvert jusqu’au pied des tours. 
Les stationnements et la voie carrossable sont 
remplacés par des plantations en pied de façade 
et par un large chemin piéton. L’accès aux entrées 
de garage est maintenu, ainsi que les accès pour 
les véhicules de secours, mais avec un revêtement 
et des gabarits moins « routiers », ils s’intègrent 
dans l’esthétique du parc.
Ce jardin, perméable, voit sa topographie et 
son organisation simplifiées, pour permettre plus 
d’usages ludiques et pour ouvrir les vues. Tous 
les arbres sains sont conservés, et une nouvelle 
gamme de plantations enrichit la biodiversité du 
lieu, sans fermer l’espace.
En divers points du jardin, la topographie 
s’incurve légèrement pour reprendre les eaux de 
ruissellement des chemins et des rues Edmond 
Machtens et Jules Vieujant. Pour les habitants des 
tours, le projet donnera l’impression d’habiter 
dans un grand jardin ouvert, aux paysages 
variés.

- La station de métro et le “jardin salon”
La station de métro et la passerelle actuelles 
seront sujets à rénovation dans avenir proche. La 
station de bus est réorganisée selon une nouveau 
schéma (en coordination avec la STIB), sur le 
pourtour de la station de métro. Cette nouvelle 
boucle de circulation permet de répondre aux 
contraintes de circulation et de gestion de l’eau. 
A l’arrière de la station (sud), en attente de son 
extension, un large espace en terre est maintenu. 
Il pourrait faire l’objet d’un projet de plantations 
temporaire et d’activation.

Station Osseghem

Gare de ’ouest

Parc Marie
José

nfrabe  academy

Quadrant quartier
(zone de forte mixité)

Quadrant biodiversité
Avant parc  (zone verte)

Quadrant parc activé
Parc de ’ouest  (zone de parc)

Site De haize Le ion

3. « Jardin salon » 
(zone d’extension station 

de métro)

2. Jardin 
Beekkant

1. Plateforme
Beekkant

(zone d’équipements et 
administrative)

Mo enwest
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Schéma de c rcu at on

Mise à sens unique du boulevard Maechtens
Giration des bus autour de la nouvelle 
station multimodale

2. Mobilité

2.1 Contexte et enjeux

Beekkant a toujours tenu une place importante 
dans la maille de mobilité bruxelloise et 
communale.
En tant que station multimodale, le métro assure 
des connexions vers l’ensemble de la région de 
Bruxelles capitale via 4 lignes. De plus, le bus 
87 assure des connexions importantes entre les 
communes de Molenbeek, Berchem, Ganshoren 
et Koekelberg.
Dans ce cadre, le projet « place Beekkant » va 
pouvoir intégrer deux projets de rénovation du 
pôle multimodal :
- un nouveau terminal de bus autour de la station 
de métro, y compris les quais de débarquements 
et d’embarquement, deux bornes de chargement 
et deux zones d’attente pour la future 
électrification de la ligne.
- un projet de mise en conformité SIAMU et PMR 
et l’extension avant de la station de métro lié (en 
cours, un appel d’offre à auteurs de projets a été 
lancé en octobre 2022). 
Sur le long terme, la STIB conserve la possibilité 
de rénover complètement la station, voire 
de l’étendre sur la partie arrière laissée libre 
(nouveaux programme de bureaux). Enfin, la 
passerelle traversant les voies ferrées depuis la 
rue Vandenpeereboom sera rénovée également 
par Beliris sur le moyen terme.

La coordination de ces projets concomitants 
permet de libérer un espace très grand sur le 
parvis devant le métro et ouvre de nouvelles 
possibilités quant à la vision de ce futur hub 
multimodal. 

De plus, la présence des voitures est importante 
sur l’ensemble du site, le long de la rue Machtens 
- Dubois Thorn et autour des logements sociaux. 
Elle engendre certains conflits, un sentiment 
d’insécurité pour les habitants, et un morcellement 
des espaces publics.

Le projet s’appuie donc sur la dynamique 

vertueuse de ces projets de développement de 
Transports en commun pour valoriser les mobilités 
douces et minimiser l’impact de la voiture.
L’enjeu du projet sera aussi de mieux faire 
cohabiter les flux des bus et leurs passagers, les 
automobilistes, les cyclistes et les piétons.

Une étude de mobilité a été menée en parallèle 
des phase d’étude pour confirmer les choix de 
modification de voie proposés par le projet. 

2.2. Un trafic apaisé

Le projet propose un changement au niveau de 
la mobilité automobile sur les rues Machtens - 
Dubois Thorn pour deux raisons : 
- réduire l’impact de la voiture sur l’espace public 
et permettre une continuité pour les piétons entre 
le hub multimodal (bus-métro-villos) et le jardin des 
logements sociaux. Le parvis de la station devient 
une grande place piétonne.
- garantir l’entrée et la sortie fluide et sécurisée 
des bus vers le terminal. 

Le projet propose de mettre la rue Dubois 
Thorn à sens unique du nord vers le sud. Cette 
modification de circulation a plusieurs avantages : 
- Le croisement avec les bus sortant et entrant 
dans le terminal est fluidifié et sécurisé (les bus 
sortants ne doivent pas attendre que les voitures 
venant du sud s’arrêtent avant de pouvoir 
tourner),
- L’emprise de la voirie et réduite. Les trottoirs 
sont plus généreux et la continuité entre jardin et 
parvis est plus évidente, les traversées piétonnes 
sont sécurisées,
- L’axe cyclable le long de la rue existante est 
renforcé,

Cette modification a été bien accueillie pendant 
les divers ateliers participatifs. Les habitants 
pensent que tout ce qui peut rendre le quartier 
plus calme et apaisé sera bénéfique pour 
l’expérience vécue du site. Aujourd’hui, la 
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circulation automobile est une source importante 
de bruit, renforcé par l’effet de « caisse de 
résonnance » des deux tours. Aussi, certains 
riverains pensent que c’est un moyen de réduire le 
danger au niveau de la route, d’autant plus si le 
parvis est utilisé par les enfants.
L’étude de mobilité a validé ce scénario et permis 
des ajustements en terme de stationnement

2.3 Une nouvelle station 
multimodale

Une nouvelle entrée pour la station de métro 
La rénovation de l’entrée de la station et sa mise 
en conformité SIAMU et PMR est à l’étude par 
la STIB. Cette occasion est une opportunité de 
repenser les liens entre station de métro, quais du 
bus et nouveau parvis.
Le projet permet de coordonner l’espace public 
du parvis avec la future entrée pour un espace 
public fluide, continu et sûr : continuité des 
niveaux pour l’accessibilité pmr, revêtement 
qualitatif et unifié et flux piétons dégagés pour un 
accès plus confortable. 

Un nouveau terminal de bus 
L’électrification des lignes de bus demandée 
par la région offre l’opportunité de repenser 
le terminal (bus articulé 87) existant de la 
station Beekkant et d’améliorer son confort et 
son accessibilité. Plusieurs éléments ont été 
coordonnés et développés conjointement avec la 
STIB. Le projet offre ainsi deux grands atouts : 
-	 Des quais d’embarquement et de 
débarquement conformes aux normes PMR et 
sécurisés 
-	 Une entrée de la station de métro libérée 
de tout obstacle, donnant directement sur le 
parvis piéton (les quais d’embarquement et de 
débarquement sont implantés de part et d’autre 
de la station de métro, pour éviter de bloquer les 
flux)

Revêtements de sol 
Les revêtements mis en œuvre sont continus entre 
le parvis et le terminal de bus. 
Les grandes dalles de béton coulées sur place 
formant le revêtement du parvis sont prolongées 

jusqu’au terminal de bus. Leur structure est armée 
au droit des passages et des girations de bus. 
Un marquage délimite clairement l’espace de 
circulation pour les chauffeurs du bus comme pour 
les piétons.
 
Entrée et sortie des bus 
Le changement de circulation sur la rue Dubois-
Thorn permet au bus de sortir et d’entrer de 
manière sécurisée, sans mettre en œuvre de 
giratoire ni de feu. L’emprise et les gabarits du 
croisement ont été étudiés conjointement avec la 
STIB et validés.

Position des bornes de recharge 
Deux bornes de chargements électriques sont 
prévues, adjointes à un local technique, de part 
et d’autre de la nouvelle voie du côté des voies 
ferrées. Elles sont placées en alternance avec une 
zone d’attente.

2.4. Plus d’espace pour les 
modes doux

Schéma de circulation des bus

Avec la mise en œuvre d’un grand sol unique, 
la diminution de l’emprise des voies et le 
dégagement de la façade de la gare de métro, 

le parvis devient plus qu’un lieu de passage : un 
espace récréatif sécurisé et apaisé.
Les enfants peuvent y jouer et circuler de manière 
sécurisée. L’axe cycliste de la rue Machtens 
/ Dubois-Thorn y est intégré et dissocie les 
cyclistes des voitures. En outre, plusieurs modes 
de mobilité partagées lui sont associées (villo, 
cambio, taxi, trottinettes...) 
Enfin, la future passerelle vers le parc de l’ouest 
y trouvera son accroche naturelle, entre une noue 
boisée et le petit terrain de sports.

La rue Jules Vieujant 
Elle borde le jardin Machtens. Elle est 
actuellement composée de pavés en pierre 
naturelle sur l’ensemble et ponctuée de quelques 
arbres qui rythment le trottoir du côté des maisons 
d’habitation plus basses.
Le projet propose de créer un petit parvis de 

plain-pied, au croisement avec la rue Machtens. 
Le casse-vitesse est décalé un peu plus loin dans 
la rue. Le croisement est ainsi plus ergonomique et 
sûr pour les piétons. Les places de stationnement 
sont remises en conformité, parallèlement à la 
rue. 

L’axe doux Dubois Thorn 
Entre la station de métro et les entrepôts, une 
partie de la boucle du nouveau terminal de bus 
forme une nouvelle allée partagée entre piétons et 
bus. Cette allée est large, confortable et plantée. 
Elle permet les continuités de flux Nord-Sud entre 
le site Delhaize et l’Infrabel Academy. 

Les futures passerelles piétonnes 
Articulées à la place Beekkant, plusieurs 
passerelles sont à l’étude pour relier l’est et l’ouest 
des rails. 
La passerelle existante au-dessus de la station, 
fortement dégradée, est prévue d’être rénovée (ou 
remplacée) par Beliris. Une nouvelle passerelle 
devrait s’implanter à l’arrière du volume de 
la station de métro existante et satisfaire aux 
contraintes PMR.
Au nord du parvis, une nouvelle passerelle est 
prévue pour rejoindre le futur Parc de l’ouest. 
Son implantation est laissée possible entre la 
noue boisée le long des voies et le petit terrain 
de sports. Celle-ci sera coordonnée par Bruxelles 
environnement. 
L’étude de ces infrastructures, précieuses pour le 
développement des modes de mobilité douce du 
quartier, n’a pas été lancée à ce jour.

2.5. Une meilleure gestion 
des stationnements

Aujourd’hui, l’espace Beekkant et notamment le 
jardin sont encloisonnés entre les stationnements 
et les voies. Outre les garages à l’arrière du site, 
les places de parkings en pied des logements 
qui coupent la vue et les accès au parc (sans 
être spécialement utilisées par les riverains), on 
dénombre aussi beaucoup de stationnements 
illégaux. Au total, ajoutés aux 16 stationnements 
liés au logement Molenbeekois devant les tours, 

Schéma des flux piétons
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