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1.1 Voorwerp van de vergunningsaanvraag 
 
Het Bockstaelplein in het Brusselse gewest is een belangrijk multimodaal platform voor het 
openbare vervoer: verschillende bus- en tramlijnen komen hier samen, maar er zijn ook metro- 
en treinsporen aanwezig. Zoals aangestipt in het Gemeentelijke Mobiliteitsplan heeft de ruimte 
die op het Bockstaelplein voor het openbare vervoer is voorbehouden, zijn limieten bereikt, vooral 
omdat die ruimte momenteel met het autoverkeer wordt gedeeld. De MIVB duidt het plein overi-
gens aan als een ‘zwart punt’ in het verkeer, net als de Fransmanstraat.  
 
Om deze probleemsituatie - die nadelig is voor de reissnelheid van het openbare vervoer - snel 
op te lossen, worden er aanpassingen van de ruimtelijke indeling van het zogenaamde boven-
grondse station aan de noordkant van het Bockstaelplein voorgesteld in het ontwerp waarvoor 
een vergunningsaanvraag wordt ingediend. Op langere termijn zal dit ontwerp met meer radicale 
maatregelen gecombineerd moeten worden om het verkeer van de andere vervoerwijzen aan te 
pakken. Bijkomstig zijn er door die aanpassingen ook enkele herinrichtingswerken in de Leopold 
I-straat nodig om de verloren parkeerplaatsen te compenseren. Die werkzaamheden bieden met-
een de gelegenheid om 
versleten spoormateriaal 
(tramsporen, bovenleiding 
…) in de Fransman- en Ste-
faniastraat te vernieuwen. 
 
De perimeter van het ont-
werp omvat dus de noord-
sector van het Bock-
staelplein, evenals delen 
van de Fransman-, Leo-
pold I- en Stefaniastraat 
die vanaf dat plein vertrek-
ken. De aanpassingen van 
het plein zijn tamelijk “mini-
malistisch” in dit stadium: de heraanleg van het overige, uitgestrekte deel van de openbare ruimte 
vóór het gemeentehuis wordt later uitgevoerd in het kader van het wijkcontract "Bockstael". 
 
1.2 Doelstellingen van het ontwerp 
 
De aanvrager streeft meerdere doelstellingen na met het heraanlegontwerp voor het boven-
grondse station van het Emile Bockstaelplein: 
 
• de redenen die aan de basis van de aanvraag liggen, zijn veeleer technisch van aard en heb-

ben betrekking op het tramverkeer. Het bestaande materiaal is namelijk verouderd en/of niet 
langer geschikt (slijtage van de sporen en bovenleidingen, tussenafstand tussen de sporen 
...) en de infrastructuur in de Fransmanstraat en op het Bockstaelplein moet daarom vernieuwd 
worden om een beter prestatieniveau te bereiken;  
 

• aansluitend daarop moet de heraanleg het gebruikscomfort en de reissnelheid van het open-
bare vervoer [T62, 93 en B49, 53, 89] verbeteren dankzij een herindeling van het intermodale 
knooppunt (scheiding van de tram- en busperrons, scheiding van de (eind)haltes ...). Zo moet 
het knooppunt “overzichtelijker” worden voor de verschillende gebruikers. 

 
• Tot slot kadert de heraanleg ook in de beoogde verbetering van de esthetische kwaliteit van 

het plein. 
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1.3 Beschrijving van het ontwerp 
 
Het middelste deel van het station op het Emile Bockstaelplein wordt versmald tot ongeveer 6 
meter en tegelijk wordt het aantal tramspoorlijnen verlaagd tot twee lijnen. De sterke versmalling 
van die weg die uitsluitend voor het tramverkeer (in beide richtingen) wordt voorbehouden, is 
voornamelijk positief voor:  
• de rijweg voor de bussen (en auto’s) die naar 10 m wordt verbreed, zodat er specifiek een 

strook kan worden vrijgehouden voor de eindhalte van de bus. Bus 49 en 53 zouden er vol-
gens dezelfde hiërarchie als de auto’s rijden (en halthouden). De scheiding van de tram- en 
busbanen helpt de reissnelheid van het openbare vervoer te verbeteren; 

• de drie wachtperrons van het openbare vervoer die alle drie worden uitgebreid. Ze worden 
uitgevoerd met een uitsprong en de hoogte ervan hangt af van het vervoermiddel (tram of 
bus). Op de perrons wordt “klassiek” stadsmeubilair (bushokje, banken, stoelen …) geplaatst 
om het comfort van de reizigers te verbeteren. 
 

 
$$Bockstaelplein – Voorgesteld profiel$$ 
 
Om de “historische” uitstraling van het Emile Bockstaelplein te behouden, worden er voor de 
heraanleg nobele materialen gebruikt, zoals blauwe hardsteen voor de trottoirbanden en goten 
of gresplatines voor het trottoir en de perrons. Terwijl de banen voor het bus- en tramverkeer 
uitgevoerd worden in respectievelijk bedrukt beton en in betonnen elementen bedekt met een 
harscoating (“Gluestone”). Beide bestratingen zijn een imitatie van “platines”. De kleuren en het 
uitzicht van de verschillende materialen liggen visueel dicht bij elkaar, opdat de heraangelegde 
ruimte als één stedenbouwkundig geheel wordt ervaren. Parallel daarmee worden de elektrische 
bovenleidingen vervangen. 
 
In de Fransmanstraat worden de parkeerstroken naast de rijweg opgeheven om het trottoir naar 
ongeveer 3,80 m te verbreden (om de handelsfunctie aantrekkelijker te maken). De rijweg blijft 
voldoende breed om er trams in beide richtingen te laten rijden, terwijl er voor de auto’s eenrich-
tingsverkeer wordt ingevoerd. De leveringszones blijven plaatselijk (en op vaste tijdstippen) be-
houden in de breedte van het trottoir, terwijl de parkeermogelijkheden ter compensatie worden 
verplaatst naar het begin van de Leopold I-straat en het voorplein van het Vredegerecht. 
 

  
$$Fransmanstraat – Voorgesteld profiel / Leopold I-straat – Voorgesteld profiel$$ 
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Voor deze inrichting op de begane grond worden er nobele materialen gebruikt: gresplatines voor 
de trottoirs, blauwe hardsteen voor de trottoirbanden en gezaagde porfierklinkers voor het weg-
dek. Die klinkers worden op een zwevende vloerplaat gelegd om de trillingen te beperken, want 
de gevels liggen bijzonder dicht bij de rijbaan in deze smalle straat.  
 
Het dwarsprofiel van de Leopold I-straat wordt aangepast om de twintig parkeerplaatsen die in 
de Fransmanstraat geschrapt worden, naar hier over te brengen, voornamelijk in de breedte van 
de rijweg en in mindere mate in het trottoir. De geasfalteerde rijweg wordt zo versmald tot 6,20 
m, terwijl een parkeerstrook van 2 m breed wordt aangelegd met porfierklinkers. Ook worden er 
enkele bomen aangeplant, naar analogie met de inrichting van de overkant.  
 
Om de inrichting te vervolledigen, worden de bestratingen plaatselijk met verf gemarkeerd, voor-
namelijk de voetgangersoversteekplaatsen of bijkomstig ook voor het BEV voor fietsers. De ze-
brapaden worden in de trottoirs doorgetrokken door middel van blindentegels. Er worden enkele 
verkeersborden geplaatst opdat de nieuwe indeling van dit belangrijke intermodale knooppunt 
aan de noordkant van het Emile Bockstaelplein duidelijker zou zijn voor de gebruikers. 
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