SCHEMAS DE PRINCIPE

1189/841

Arréts avec quai central Haltes met centraal perron

Arréts rectilignes successifs Opeenvolgende rechtlijnige haltes

Arréts rectilignes mixtes Gemengde rechtlijnige haltes

PRINCIPESCHEMA'S

VUE DE PROFIL
ZIJAANZICHT

| Helling 7% max

Pente 7% max

Configuration d'arrét rectiligne ou le tram est en site propre et le bus dans la voirie
Situation arrét idéal pour tous les vehicules ( T3000, T4000, Bus articulé Citaro )

Configuratie van een rechtlijnige halte waar de tram in eigen bedding
|ldeale ligging van een halte voor alle rijtuigen (T3000, T4000, Gelede Bus Ci

IS en de bus op de rijweg
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VUE EN PLAN SITE PROPRE
BOVENAANZICHT EIGEN BEDDING
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IALTERNATIVE ALTERNATIEF
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Borstwering in de ruimte tussen de sporen
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T4000 45.00

T3000 35.00
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Helling 7% max

VUE EN PLAN SITE PROPRE
BOVENAANZICHT EIGEN BEDDING

VUE DE PROFIL
ZIJAANZICHT

Pente 7% max
Helling 7% max

Pente 3.5% max
Helling 3.5% max

Configuration d'arrét rectiligne ou le tram et le bus s'arrétent en enfilade ( BUS position 1 / TRAM position 2 ).
Situation arrét idéal pour tous les vehicules ( T3000, T4000, Bus articulé Citaro )

Configuratie van een rechtlijnige halte waar tram en bus op een rij stoppen ( BUS positie 1 / TRAM positie 2 ).
|ldeale ligging van een halte voor alle rijtuigen ( T3000, T4000, Gelede Bus Citaro )
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ALTERNATIVE ALTERNATIEF

BUS ET TRAM MEME DIRECTION
BUS EN TRAM DEZELFDE RICHTING
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Pente 7% max
Helling 7% max
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Pente 7% max
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Dak

Devers 2% max

Verkanting 2% max

LEGENDE

Zone libre de tout obstacle ( excepté potelets de signalisation fixes ou variables
qui doivent respecter un écart de 35 cm par rapport a la bordure )

Obstakelvrije zone ( met uitzondering van vaste of variabele signalisatiepalen
die een afstand moeten naleven van 35cm in verhouding tot de boordsteen )

Zone pour implantation mobilier urbain, arbre, poteau, éclairage public, poteaux caténaire
Inplantingszone stadmeubilair, boom, paal, openbare verlichting, palen bovenleiding

Arréts Tram
Tram Haltes

Arréts Bus
Bus Haltes

Taille de I'abri définie par la STIB-Infras B&A-Arréts de Surface
De grootte van het schuilhuisje wordt bepaald door de MIVB-Infras B&A-Bovengrondse Haltes

Distance et hauteur bordure et rail - obstacles divers définie par la STIB-Infras-Voies
Afstand en hoogte boordsteen en ralil - diverse obstakels bepaald door de MIVB-Infras-Sporen

Armoire Electrique STIB
Schakelkast MIVB

Poteau d'arret STIB
Haltepaal MIVB
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Borstwering in de ruimte tussen de sporen
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Pente 7% max
Helling 7% max
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VUE EN PLAN SITE PROPRE
BOVENAANZICHT EIGEN BEDDING
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Pente 7% max
Helling 7% max

BUS 20.00
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T3000 35.00

( les 3 dernieres portes )

Configuration d'arrét rectiligne mixte ou le tram et le bus s'arrétent en décalés (TRAM position 1 / BUS position 2 ).
Situation arrét degrade pour T4000
Configuratie van een gemengde rechtlijnige halte waar tram en bus verschoven stoppen ( TRAM positie 1 / BUS positie 2 ).
Slechte ligging voor T4000 ( de 3 laatste deuren )
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T4000 45.00
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Helling 7% max
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Pour tous les détails relatifs aux aménagements d’arréts se référer au plan de normes ref. : 2015-PN02-EXT-SP
Voor alle details over de halte-inrichtingen wordt verwezen naar het normenplan ref. : 2015-PN02-EXT-SP
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